Raport al dezbaterii publice
Planul de Mobilitate Urbana Durabila

Data: 17 decembrie 2015,
Activitati:

1.

Publicarea anuntului, a proiectului de hotarare, a expunerii de motive si a raportului de
specialitate pe site-ul Primariei Brasov, http://www.brasovcity.ro/file-zone/proiecte-
hotarari/PMUD/Anunt%20plan%20de%20mobilitate%20urbana.pdf ,
http://www.brasovcity.ro/file-zone/proiecte-hotarari/PMUD/BRASOV%20-%20PMUD.pdf ,
http://www.brasovcity.ro/file-zone/proiecte-
hotarari/PMUD/proiect%20de%20HCL%20PMUD.pdf — 19.11.2015

Transmiterea anuntului, a proiectului de hotarare, a expunerii de motive si a raportului de
specialitate pe site-ul Primariei Brasov — 19.11.2015

Stabilirea perioadei pentru primirea propunerilor sugestiilor si opiniilor cu valoare de
recomandare 19.11-04.12.2015.

Primirea propunerilor. in perioada legald au fost inregistrate 18 de propuneri venite de la 3
organizatii non-guvernamentale si o persoana fizica. Trei dintre acest propuneri au fost
transmise prin e-mail, una a fost inregistrata direct la Centrul de Informatii pentru Cetateni.
in data de 26.11, la initiativa Primariei Municipiului Bragov, a fost organizata intalnire
publica la care au participat aproximativ 36 de persoane. La intalnirea publica a fost
prezentat Planul de Mobilitate Urbana Durabila. in timpul intalnirii publice au fost facute 8
propuneri de inclus in proiectul de hotarare, dintre care 7 se regasesc si intre propunerile
transmise Tn scris..

Tn urma evaludrii acestor propuneri, proiectul de hotarare a fost modificat. Din cele 19
propuneri, in proiectul de hotarare au fost incluse 8 propuneri, iar proiectul de hotarare,
astfel modificat, va fi prezentat Consiliului Local in sedinta publica din data de 21.12.2015.
Mentionam ca propunerile de la punctele 2, 4, 5, 6, 11 vor fi incluse in alte acte
administrative sau normative, in perioada de implementare a PMUD, sau vor fi analizate de
grupurile de lucru constituite pentru implementarea PMUD, in vederea implementarii lor.
Propunerile de la punctele 18 si 19 vor fi incluse pe lista de subiecte ce vor fi analizate de
grupurile de lucru constituite pentru implementarea PMUD si ulterior vor fi supuse unui
proces de dezbatere publica.

Celelalte puncte nu au fost incluse din cauza unor restrangeri financiare sau pentru ca nu
se Tncadrau in obiectivele PMUD.

Propuneri primite in scris

1.

2.

Includerea in PMUD a proiectelor care vizeaza asigurarea infrastructurii de transport pentru
persoanele cu dizabilitati — 2 propuneri.

Amenajarea pistelor de biciclete trebuie sa se faca tindnd cont de urmatoarele criterii:
- Este obligatoriu sa nu existe intersectari intre fluxul de pietoni si fluxul de biciclete;
- Este obligatoriu sa existe marcaj tactil in culori contrastante care sa delimiteze fluxurile de pietoni si
care sa fie usor de reperat de persoanele fara vedere sau cu deficiente de vedere;
- Este obligatoriu ca manevrele prevazute de Codul Rutier, inclusiv semnalizarea si depasirea, sa fie
posibile si sa se desfasoare in siguranta. Pentru aceasta, este obligatoriu ca pistele pentru biciclete
sa permita ca doi biciclisti in deplasare sa treaca in siguranta unul pe langa celalalt, cu un spatiu de
siguranta Tntre ei si cu spatiu de siguranta fata de ceilalii participanti la trafic. Aceasta conditie este
obligatorie pentru asigurarea fluiditatii traficului. De asemenea, lipsa acestor conditii vor forta biciclistii
sa efectueze depasirile prin circulatia pe trotuar, in afara perimetrului pistei pentru biciclete, ceea ce
Codul Rutier interzice tocmai ca masura de protejare a participantilor la trafic;
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- Este obligatoriu ca latimile spatiului asigurat pietonilor sa fie suficient pentru deplasarea acestora.
Orice obstacol permanent sau temporar (de exemplu un grup de clienti oprit in fata unui chiosc) poate
devia traficul pietonal pe suprafata pistei pentru biciclete. De mentionat ca pentru un oras ca
Brasovul, cu o populatie numeroasa si cu specific turistic, latimea minima a spatiului pietonal este de
180 cm, conform Normativului 51/2012. Tns& PMUD are printre obiective cresterea calitatii vietii, de
aceea este primordial ca echipele de experti si functionari publici sa asigure spatiile pietonale mult
mai generoase decéat valorile minime obligatorii. Masurile de reducere a spatiului oferit pietonilor, prin
amenajarea sau mentinerea de piste pentru biciclete pe trotuare, nu sunt compatibile cu obiectivul de
imbunatatire a calitatii vietii.

- Este obligatoriu ca accesarea sau parasirea unei piste pentru biciclete sa se faca in siguranta.
Siguranta unei piste pentru biciclete trebuie analizata din perspectiva integrarii ei in reteaua de strazi,
nu doar intre capetele ei.

- Biciclistii trebuie sa poata parcurge traseele pe bicicleta, fara intreruperi. Scopul realizarii
infrastructurii pentru biciclete trebuie sa fie acela de a oferi alternative viabile de deplasare si astfel
locuitorii sa fie Tncurajati sa renunte la transportul motorizat individual. Realizarea de piste pe
trotuare, obliga biciclistii sa nu mai foloseasca partea carosabila, aceasta masura ducand, de cele
mai multe ori, la scaderea sigurantei si a eficientei calatoriei. Astfel, la intersectia cu strazile laterale,
fie pentru ca lipsesc traversarile pentru biciclete, fie pentru ca masinile blocheaza pista in momentul
Tn care opresc sa se asigure la iesirea pe drumul principal, biciclistii sunt obligati sa reduca viteza sau
chiar sa se opreasca. Acest lucru nu era necesar daca pista nu ar fi fost amenajata iar biciclistii s-ar fi
deplasat pe drumul principal, pe carosabil. Aceasta este o dovada a faptului ca masura de amenajare
de piste pe trotuare duce la scaderea sigurantei, prin crearea de puncte de conflict, si la descurajarea
mersului cu bicicleta, din cauza opririlor dese (la intersectiile cu strazile secundare) care creeaza
disconfort si anuleaza avantajele utilizarii bicicletei in mediul urban (eficientd energetica si mobilitate).

PMUD sa includa referiri la problemele de mediu si sa propuna masuri de perspectiva
rapide si eficiente pentru ca perioada de neconformitate sa fie cat mai scurta posibil.
Reamenajarea unor intersecitii pentru a asigura o circulatie optima si in conditii de siguranta
pentru pietoni, cum ar fi: intersectia b-dul Garii-13 Decembrie-Aurel Vlaicu, Eroilor-
Muresenilor-Lunga, Carpatilor-Calea Bucuresti- Aurelian, Lunga-N. lorga, 15 Noiembrie-
Castanilor, Eroilor-N. Balcescu - 2.

Desfiintarea tuturor parcarilor care s-au facut pe trotuare.

Respectarea normativelor care prevad latimea minima a trotuarelor - sunt zone unde
trotuarele au fost ingustate foarte mult sau au disparut de tot.

Desfiintarea autostrazilor care traverseaza orasul. Calea Bucuresti este una dintre aceste
autostrazi complet neprietenoasa cu pietonii - trecerile sunt la distante mari una de

alta, soferii sunt incurajati sa mearga cu viteza mare din cauza benzilor generoase. Tot pe
Calea Bucuresti sunt zone unde pe langa faptul ca exista 6 benzi pentru automobile mai
exista si parcari generoase pentru acestea, pietonii ramanand cu trotuare de 50cm. Acest
gen de autostrazi care trec prin oras ar trebui desfiintate prin metode variate: micgorarea
numarului de benzi cu benzi unice pentru transportul in comun, latirea trotuarelor, indesirea
trecerilor de pietoni, adaugarea de piste de bicicleta - toate acestea micsorand partea
carosabila utilizata de automobile. Acestea ar trebui probabil implementate odata cu
terminarea centurii ocolitoare a Bragovului.

Crearea unei retele complete pentru biciclete - la fel cum e reteaua pentru automobile. Cea
mai mare parte era formata din benzi unice pentru transport in comun. Brasovul se poate
parcurge cu bicicleta in mers lejer in 20 de minute de la un cap la altul si este pacat ca
oamenii nu sunt incurajati prin infrastructura sa foloseasca acest mijloc de transport.

In documentul PMUD sunt mentjonate la proiecte propuse in Strategia de Dezvoltarea a
municipiului Bragov si ,Pasaje pietonale subterane (Universal, Modarom, Poienelor, Calea
Bucuresti)” la sectiunea ,Infrastructura stradala si pietonala”. Aceste pasaje pietonale
subterane ajuta de fapt transportul auto individual si 1i descurajeaza pe cei care merg pe
jos, la fel ca si majoritatea sensurile giratorii. Nu se justifica investirea in astfel de pasaje,
deoarece, de fapt, prin acestea, se descurajeaza mersul pe jos si se incurajeaza mersul cu
automobilul personal — 2 propuneri.



10.Intrucat se suprapun, unificarea proiectelor ,TM4b — Varianta ocolire Ghimbav" si ,TM29
— Proiect privind realizarea unor legaturi directe pentru viitorul aeroport Brasov-Ghimbav,
nodul de autostrada A3 si Poiana Bragov".

11.Completarea proiectului ,PT1 — Analiza nivelului actual al serviciilor de transport public din
Brasov si al acoperirii acestora. Reorganizarea transportului public intre zonele imediate
ale Polului de dezvoltare si Brasov pentru a crea o retea integrata" prin includerea unui
traseu de transport public in interiorul statiunii Poiana Brasov, care sa lege Poiana de Jos
(parkingul n curs de construire) — Parcarea actuala — Sosirea partiilor din zona Hotel
Sport/Sosirea partiilor din zona Hotel Teleferic. Acesta nu trebuie sa inlocuiasca actualul
traseu al liniei 20, ci sa vina in completare. In afara sezonului de schi, traseul poate
functiona sub forma redusa, doar intre Poiana de Jos (parkingul in curs de construire) —
Parcarea actuala. De asemenea, pentru turistii care vor parca la Poiana de Jos, propun ca
transportul public pe linia de autobuz interioara sa fie inclus in tariful de parcare.

12.Proiectul ,MB2 — Conectarea ariilor majore de teren cu reteaua de trasee pentru biciclete:
sa se renunte la conceptul ,banda dedicata BUS utilizata si ca pista de biciclete", din motiv
ca pune in pericol siguranta biciclistilor si nu aduce nici o imbunatatire fata de situatia
actuala; sa se renunte la pista de biciclete propusa pe Str. Dobrogeanu Gherea, din motiv
de imposibilitate tehnica evidenta: Iatime insuficienta (4,5-5,5 metri pentru circulatie in doua
sensuri, lipsa trotuare chiar gi in prezent) si declivitate excesiva (15-22%); sa se introduca
in proiect o pista de biciclete in jurul Dealului Melcilor, deasupra Canalul Timis, intre Str.
Dorobantilor — Str. Karl Lehmann — canal — Str. Muresului.

13. Privitor la proiectul ,CP2 — Amenajare de zone de parcare controlate (CPZ) pilot ih zona
centrala si analizarea posibilitatii de incheiere a unui contract de parteneriat public-privat
pentru controlul si gestionarea acestora", eliminarea acestui proiect, ca fiind neconform cu
bunele practici urbanistice in centre istorice protejate. Prin eventuala sa aplicare (cu
obligativitatea pastrarii a minimum 5 ani a destinatiei), acest proiect ar face imposibila
inlaturarea actualei situatii de fapt din zona protejata istoric, respectiv existenta parcajelor
la nivelul carosabilelor, care perturba grav functional si estetic calitatea mediului urban.
Pentru a se inlatura in intregime actualele parcaje la nivelul carosabilului din zona centrala
largita, propun un proiect de realizare a 4 obiective care ar asigura chiar mult mai multe
locuri de parcare decat in prezent, si anume: Parking subteran in lungul Bulevardului
Eroilor, corelat cu pasaj subteran cu 2 benzi in sens unic, cu accese facile datorate
declivitatilor existente, capacitate estimata circa 400 locuri, Parking subteran sub Piata
Sfatului, cu rampa de acces in zona actualului WC (ce va fi reintegrat in noua constructie),
capacitate estimata pe trei niveluri circa 500 de locuri; Parking sub- si suprateran
multietajat pe actuala locatie din Str. luliu Maniu nr. 4, prin relocarea institutiilor de acolo ce
apartin Judetului Bragov), cu acces din Str. luliu Maniu, capacitate estimata circa 350
locuri; Parking sub- si suprateran multietajat in Centrul Civic (vezi Anexa 1), cu legaturi la
statiile de transport public, ca nod intermodal, capacitate estimata circa 600 locuri. Toate
aceste parking-uri ar urma sa aiba si o cota bine definita de locuri rezervate parcajelor de
resedinta pe baza de abonament, pentru riveranii cu domiciliul / sediul in zona.

14.Privind proiectul “Suplimentarea ofertelor de tip park & ride din Poiana Bragov", eliminarea
din continutul sau a prevederii de realizare a transferului turistilor din Poiana Bragov de la
parcaje situate in Strada Lunga din Brasov. Aceasta prevedere este ineficienta si ar duce la
aglomerarea si mai puternica a zonei Str. Lunga — Livada Postei.

15. Referitor la proiectele ,CP1 — Amenajare de spatii de parcare in afara carosabilului (S.F.)”
si ,MB1 — Imbunaté&tirea calitatii retelelor pietonale [...]” eliminarea amplasamentului de
sub Parcul Nicolae Titulescu pentru parking subteran si, de asemenea, eliminarea tunelului
rutier in lungul Strazii Nicolae lorga si a extinderii pietonalului deasupra acestuia. in locul
obiectivelor eliminate propun: realizarea tunelului rutier in sens unic (2 benzi) sub B-dul
Eroilor si nu sub Str. Nicolae lorga, avand in vedere ca astfel se rezolva o mare parte din
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16.

17.

18.

19.

traficul de pe fluxul major din intersectii (Aro, Modarom) si se creeaza premizele reabilitarii
Promenadei Orasului, amplasata de-a lungul Bulevardului Eroilor si in legatura directa cu
centrul istoric; pasajul sub Str. Nicolae lorga nu aduce nici o imbunatatire in intersecitiile
adiacente si un eventual nou pietonal deasupra lui nu isi are sensul, data fiind proximitatea
vilelor de pe aceasta strada ce necesita acces rutier, in plus nu leaga in nici un fel de
destinatii reale ale pietonilor; realizarea unui amplu parking subteran sub prospectul
Bulevardului Eroilor, inclusiv pe zona pietei dintre Primarie — Posta — Prefectura —
Modarom, cu acces din viitorul tunel si capacitate de aproximativ 400 locuri — vezi punctul
4 de mai sus; renuntarea definitiva la orice lucrari ce presupun excavatii si constructii
subterane in aria actualului Parc Titulescu, care ar compromite definitiv aceasta singura
oaza de verdeata din centru.

Privind proiectul ,TM13 — Realizarea unei conexiuni cu doua benzi pe sens intre DN1 (din
directia Brasov) si DN11 Bacau-Onesti", inlocuirea cu un proiect care sa prevada pasaj
rutier subteran orientat pe fluxul major de circulatie (DN 1) si nu pe un flux minor, pasaj
care sa aiba 4 benzi (doua pe sens), intre intersectia Grivitei / Kogalniceanu (Centru civic)
si intersectia Calea Bucuresti / Carpatilor (Spitalul judetean).Acesta ar rezolva mult mai
bine problemele de trafic, ar descongestiona in plus si intersectiile si ar oferi oportunitati
sporite pentru dezvoltarea ca zona pietonala agreabila a Centrului civic si s-ar lega de
parkingul propus la punctul 4 de mai sus in aceasta zona, forméand un ansamblu functional.
Privind proiectul ,PT 1 a — Achizitionarea de noi autobuze ecologice", care inseamna de
fapt achizitionarea de autobuze electrice cu acumulatori, propun ca aceste vehicule sa fie
introduse in Bragov in etapa 2016-2020 doar cu titlu experimental si in numar redus (de ex.
10 bucati), iar in urma rezultatelor tehnice si economice efective din exploatare sa se
decida ulterior daca ele sunt potrivite sau nu cu necesitatile orasului si daca sunt mai
eficiente decat troleibuzele ce ar putea fi reintroduse pe traseele care au existat pana in
anul 2005. Consider ca PMUD ar trebui sa incurajeze o atitudine prudenta, cu atat mai mult
cu céat exista alternativa de folosire pe scara mult mai mare a troleibuzelor, vehicule pentru
a caror exploatare avem in municipiu o experienta de 56 de ani.

Introducerea unui traseu de tramvai electric, care sa utilizeze alaturi de cele de troleibuze
infrastructura de alimentare existenta si nefolosita. Astfel, in prima etapa sa se realizeze
traseul major de tramvai Livada Pogtei — Gara — Parc Tractorul, cu repunerea in serviciu
a depoului de tramvaie ce a functionat pana in anul 2006 in cartierul Tractorul. Calea de
rulare a tramvaiului va fi separata de traficul general in proportie de peste 85%, fiind doar
unele mici sectiuni in sens unic utilizate in comun pe Str. luliu Maniu si Vlad Tepes.
Separarea de traficul general este posibila si datorita relocarii tuturor parcajelor de pe
carosabil in noile parkinguri propuse. Calea de rulare proprie va fi amplasata dupa caz in
axul sau pe laterala carosabilului. in perspectiva, sistemul va trebui dezvoltat, pentru a se
obtine eficienta, avand propuneri de extindere spre cartierul Astra, zonele de shopping si
spre centrul istoric si Schei. Sistemul de transport cu tramvaie pe cale proprie este cel mai
eficient sistem suprateran cunoscut si este perfect recomandabil oraselor de marimea
Brasovului, care nu au intrunite conditiile pentru retele de transport subterane (metrou).
Privind proiectul suplimentar ,TM28 — Proiect privind devierea in subteran a caii ferate
M200 pe teritoriul cartierului Bartolomeu”, se recomanda inlocuirea titlului cu ,TM28 —
Proiect privind denivelarea fata de carosabil a caii ferate M200 pe teritoriul cartierului
Bartolomeu", pentru a permite si studierea variantei de rezolvare prin denivelare
supraterana a caii ferate, pe estacada, care ar putea fi economic mai potrivita.



Propuneri primite in timpul intalnirii publice

1.
2.
3.

Ea
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Cresterea lungimii pistelor pentru biciclete cu mai mult de 12 km, cat este prevazut in PMUD.

Devierea traficului auto in subteran in zona centrului istoric si pe axa Calea Bucuresti-Eroilor.
Amenajarea unei parcari subterane intre cladirea primariei-cladirea Modarom si sediul Prefecturii, in
locul celei propuse sub Parcul Titulescu.

Devierea traficului auto in subteran pe b-dul Eroilor, intre Casa Armatei si Teatrul Dramatic, in locul
propunerii de a fi deviat in subteran pe str. N. lorga, conform PMUD.

Elaborarea unui Regulament de circulatie pentru Poiana Brasov.

Crearea unei sosele de legatura intre ocolitoarea municipiului si amplasamentul pentru viitorul aeroport.
Introducerea unei linii de tramvai care sa lege Gara Bragov cu centrul civic si centrul istoric.

Anularea interdictiei de circulatie cu bicicletele in parcuri si in Piata Sfatului.

Raport intocmit de Sorin Toarcea,



